Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 
Лаголовского сельского поселения  Ломоносовского муниципального района 
Ленинградской области



УТВЕРЖДЕНА

Постановлением  
И.о.главы администрации 
Лаголовского сельского поселения 
Ломоносовского муниципального района Ленинградской области 
№ 124 от « 27»  ноября 2017

[image: image1.jpg]Tipuem cnenuanuctos
MecTuolt Anwumkcrpan




Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры

Лаголовского сельского поселения

Ломоносовского муниципального района

Ленинградской области

Паспорт

программы комплексного развития транспортной инфраструктуры 
Лаголовского сельского поселения

Ломоносовского муниципального района Ленинградской области

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Лаголовского сельского поселения Ломоносовского муниципального района Ленинградской области

	Основание для разработки программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации

Постановления Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»
Постановление и.о. главы администрации МО «Лаголовское сельское поселение» Ломоносовского муниципального района Ленинградской области «О разработке программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Лаголовского сельского поселения Ломоносовского муниципального района Ленинградской области
№ 78 от 16.08.2017 и №83 от 23.08.2017.

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик - администрация МО «Лаголовское сельское поселение» Ломоносовского муниципального района Ленинградской области.

Адрес: 188517, Ленинградская область, Ломоносовский район, д. Лаголово, ул. Садовая, д.12.

Исполнитель: ООО «Объединенные проекты Северо-Запад» ИНН 7842362290, КПП 784201001, 191123, город Санкт-Петербург, улица Рылеева, 20/51, литер А, помещение 48Н

	Цели программы
	Создание полноценной, качественной, надежной, безопасной и эффективной транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении и субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов

	Задачи программы
	1. Обеспечение безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения.

2. Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности.

3. Повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

4. Улучшение качества транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

5. Улучшение экологической ситуации на территории поселения, городского округа

	Целевые показатели
	- опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;
- обеспечение соответствия параметров улично-дорожной параметрам дорожного движения;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

- создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

- повышение уровня безопасности дорожного движения;
- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

	Срок и этапы реализации программы
	Сроки реализации программы 2017-2032

Этапы реализации программы соответствуют этапам территориального планирования, определенным генеральным планом поселения.

1 этап территориального планирования: 2018-2022 год 2 этап (расчетный срок):2023- 2032 год.

	Описание запланированных мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами
- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами

	Объемы и источники финансирования программы
	Объемы финансирования мероприятий программы за счет средств местного бюджета определяются решениями совета депутатов МО «Лаголовское сельское поселение» Ломоносовского муниципального района Ленинградской области при принятии местного бюджета на очередной финансовый год.

Объемы финансирования мероприятий программы определяются в соответствии с государственными программами


1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Лаголовское сельское поселение — муниципальное образование в Ломоносовском районе Ленинградской области. Административный центр — деревня Лаголово. Площадь Поселения – 2233 га
, что составляет 0,95% площади Ломоносовского района Ленинградской области. 

Лаголовское сельское поселение находится в восточной части Ломоносовского муниципального района Ленинградской области, на востоке граничит с городом федерального значения Санкт-Петербург, являющимся крупнейшим транспортным узлом Северо-Западного федерального округа. А также граничит с  Аннинским, Виллозским, Русско-Высоцким и Ропшинским сельскими поселениями Ломоносовского района, а также с Пудостьским сельским поселением Гатчинского муниципального района Ленинградской области.

Расстояние от административного центра Лаголовского сельского поселения Ломоносовского муниципального района до г.Ломоносова -60 км.

24 декабря 2004 года в соответствии с областным законом Ленинградской области № 117-оз «Об установлении границ и наделении соответствующим статусом муниципального образования Ломоносовский муниципальный район и муниципальных образований в его составе» было образовано Лаголовское сельское поселение. В состав Поселения входят 3 населенных пункта: д. Лаголово, д. Михайловка, д.Мухоловка.

Близость к крупному городу определяет развитие транспортной инфраструктуры поселения. Единственным видом транспорта, получившим развитие на проектируемой территории, является автомобильный транспорт. Таким образом, Лаголовское сельское поселение находится в тесной автотранспортной взаимосвязи с Санкт-Петербургом и прилегающими населенными пунктами. По территории Лаголовского сельского поселения проходит автомобильная дорога федерального значения А-180 «Нарва» (прежний учётный номер М-11), связывающая населённые пункты поселения с Санкт-Петербургом.
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Рисунок 1. Лаголовское  поселение в структуре района и прилегающих территорий
Населённые пункты поселения: деревни Лаголово, Михайловка и Мухоловка имеют хаотичную структуру улично-дорожной сети. Грузовые транспортные средства предприятий деревни Лаголово осуществляют движение для выезда на автомобильную дорогу «Нарва» по жилым улицам деревни, так как не имеют прямого выезда на сеть внешних дорог. Деревни Михайловка и Мухоловка не имеют подъездных автомобильных дорог с асфальтобетонным покрытием, параметры которых не соответствуют их категории.

1.1. Автомобильные дороги

Сеть автомобильных дорог на территории Лаголовского сельского поселения представлена дорогами общего пользования федерального, регионального и местного значения.

Федеральная автомобильная дорога А-180 «Нарва» Санкт-Петербург – Ивангород – граница с Эстонией проходи по территории поселения в широтном направлении. В настоящее время дорога имеет две полосы движения шириной 3,75 м каждая. Категория автомобильной дороги – II. Дорога А-180 является частью международного маршрута Е20. Интенсивность движения по автомобильной дороге и её значение в структуре федеральной дорожной сети возрастает, что требует проведения реконструкции дороги.

По территории поселения проходят пять автомобильных дорог регионального значения (согласно Постановлению Правительства Ленинградской области от 27 ноября 2007 года № 294 «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального значения» с изм.  от 15.09.2017 №371). Характеристика представлена в таблице 1.
Движение по автомобильным дорогам федерального и регионального движения по отношению к населённым пунктам Лаголовского сельского поселения является преимущественно транзитным.

Дороги местного значения являются подъездными к населённым пунктам от автомобильных дорог федерального и регионального значения.

Въезд на кладбище поселения осуществляется с автомобильной дороги местного значения Телези – Тайцы, проходящей в юго-западной части Лаголовского сельского поселения. Дорога связывает деревню Телези (Русско-Высоцкое сельское поселение) и городской поселок Тайцы (Гатчинский муниципальный район). Дорога местного значения примыкает к автомобильной дороге регионального значения Красное Село – Гатчина – Павловск (Гатчинское шоссе). Населённые пункты Лаголовского сельского поселения не имеют прямого выезда на автомобильную дорогу местного значения Телези – Тайцы.
Таблица 1 Технические характеристики автомобильных дорог регионального значения

	№ п/п
	Наименование
	Район
	Идентификационный номер
	Учетный номер

	1. 
	Подъезд к птицефабрике "Русско-Высоцкая" от автодороги Анташи - Ропша - Красное Село
	Ломоносовский
	41 ОП РЗ 41К-275
	41К-275

	2. 
	Стрельна - Пески - Яльгелево
	Ломоносовский
	41 ОП РЗ 41К-140
	41К-140

	3. 
	Анташи - Ропша – Красное Село
	Волосовский,

Ломоносовский
	41 ОП РЗ 41К-015
	41К-015

	4. 
	Спецподъезд
	Ломоносовский
	41 ОП РЗ 41К-273
	41К-273

	5. 
	Подъезд от автодороги  Санкт-Петербург - Нарва к птицефабрике "Русско-Высоцкая"
	Ломоносовский
	41 ОП РЗ 41К-631
	41К-631


Таблица 2 Технические характеристики автомобильных дорог местного значения

	№ п/п
	Наименование дорог
	Местоположение
	Тип дорожного покрытия
	Длина, км
	Ширина проезжей части, м

	1
	Подъезд к д. Лаголово
	от а/д «Нарва» до границы д. Лаголово
	асфальтобетон
	0,4
	6

	2
	Подъезд к д. Михайловка
	от а/д «Анташи – Ропша – Красное Село» до границы д. Михайловка
	грунтовое
	0,8
	3

	3
	Подъезд к д. Мухоловка
	от а/д «Нарва» до границы д. Мухоловка
	щебень
	2,2
	5


Таблица 3 Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения МО «Лаголовское сельское поселение». Расположенных в населенных пунктах
.

	№. п/п
	Название улицы
	Населенный пункт
	Протяженность км
	Ширина дороги, м
	Ширина покрытия м
	Тип покрытия

	1. 
	Улица
Ленинградская
	д. Лаголово
	0.520
	12
	5,3
	Асфальт

	2. 
	Улица Советская
	д. Лаголово
	0.993
	15
	5,5
	Асфальт

	3. 
	Улица Детская
	д. Лаголово
	0.930
	12
	4
	Асфальт

	4. 
	Улица Садовая
	д. Лаголово
	0.695
	15
	7
	Асфальт

	5. 
	Улица Фабричная
	д. Лаголово
	0.520
	12
	6
	Асфальт

	6. 
	Улица Западная
	д. Лаголово
	0.420
	6
	4
	Асфальт

	7. 
	Улица Полевая
	д. Лаголово
	0.192
	6
	4
	Асфальт

	8. 
	Улица Октябрьская
	д. Лаголово
	0.311
	6
	3,5
	Щебень

	9. 
	Улица Центральная
	д. Михайловка
	1,470
	8
	6
	булыжник

	10. 
	Улица Дальняя
	д. Михайловка
	0.360
	6
	3
	щебень

	11. 
	Улица Красносельская
	д. Михайловка
	0,560
	6
	4
	щебень

	12. 
	Улица Дачная
	д. Михайловка
	0,550
	4
	4
	Грунт

	13. 
	Улица Луговая
	д. Мухоловка
	0.120
	10
	6
	Грунт

	14. 
	Улица Мира
	д.Мухоловка
	0,170
	10
	7
	Грунт

	15. 
	Улица Новая
	д. Мухоловка
	0,140
	10
	7
	Грунт

	16. 
	Улица Полевая
	д. Мухоловка
	0.200
	1
	7
	Грунт

	17. 
	Улица Озерная
	д. Мухоловка
	0.460
	12
	7
	булыжник

	18. 
	Переулок Совхозный
	д. Мухоловка
	0.490
	12
	7
	Грунт

	19. 
	Улица Счастливая
	д. Мухоловка
	0.210
	8
	4
	Грунт

	20. 
	Улица Парковая
	д. Лаголово
	1,350
	12
	6
	грунт

	21. 
	Улица Школьная
	Д. Михайловка
	0,180
	6
	4
	Грунт

	22. 
	Улица Центральная
	д. Мухоловка
	0,615
	12
	6
	Булыжник

	23. 
	Подъезд к д. Мухоловки
	
	1,130
	
	
	Щебень

Кад. № 47:16:0000000:43383


Автомобильная дорога регионального значения Стрельна - Пески - Яльгелево, частично проходящая в границах территории поселения, выходит на автомобильную дорогу регионального значения Анташи – Ропша – Красное Село. От деревни Мухоловка к автомобильной дороге ведёт грунтовая дорога.

Плотность сети внешних автомобильных дорог составляет 62,2 км/100 км2. Высокая плотность автомобильных дорог объясняется приграничным положением Лаголовского сельского поселения к городу федерального значения.

Таким образом, внешние связи Лаголовского сельского поселения осуществляются по дорогам общего пользования А-180 «Нарва» федерального значения и Анташи – Ропша – Красное Село регионального значения. Обе дороги ведут к Красносельскому району Санкт-Петербурга, в котором пересекаются автомобильная дорога А-180 «Нарва» и 3 автомобильные дороги регионального значения: Анташи – Ропша – Красное Село, Красное Село – Гатчина – Павловск. 

Транспортные связи между деревнями Лаголово, Михайловка и Мухоловка, расположенные с разных сторон автомобильной дороги А-180 «Нарва», развиты слабо, так как транспортный поток между ними минимальный. Особое значение для функционирования и развития поселения имеет связь с территорией Санкт-Петербурга.

1.2. Общественный пассажирский транспорт
Транспортное обслуживание Лаголовского сельского поселения осуществляется маршрутами наземного транспорта. Автобусные маршруты обеспечивают связь поселения с Санкт-Петербургом и близлежащими населенными пунктами Ломоносовского района.

Таблица 4 Существующие маршруты общественного транспорта, обслуживающие населённые пункты Лаголовского сельского поселения

	Номер маршрута
	Конечные остановочные пункты маршрута
	Дороги на территории Лаголовского сельского поселения, по которым проходит маршрут
	Компания-перевозчик
	Интервал движения

	481
	Ропша – Кировский завод
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Петербургская Транспортная Компания»
	45-60 минут

	482
	Шёлково – Кировский завод
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Петербургская Транспортная Компания»
	2-3 раза в сутки

	482а
	Черемыкино – Кировский завод
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Петербургская Транспортная Компания»
	2-3 раза в сутки

	482в
	Каськово – Кировский завод
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Петербургская Транспортная Компания»
	7-8 раз в сутки

	484
	Андреевка – Кировский завод
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Вест-Сервис»
	30-50 минут

	484б
	Келози – Кировский завод
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Петербургская Транспортная Компания»
	30-50 минут

	487
	Кировский завод –Зимитицы
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «АТП Барс 2»
	30-50 минут

	547
	Терволово – ст. Красное село
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Вест-Сервис»
	2 раза в сутки

	632
	Терволово – ст. метро «Проспект Ветеранов»
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Вест-Сервис»
	7-20 минут

	632а
	Каськово – ст. метро «Проспект Ветеранов»
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»
	ООО «Вест-Сервис»
	25-55 минут

	650в
	Лаголово – ст. метро «Проспект Ветеранов»
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»,  Ленинградская и Садовая улицы
	ООО «Вест-Сервис»
	30 минут

	653
	Лаголово – Ломоносов (вокзал)
	Автомобильная дорога А-180 «Нарва»,  Ленинградская и Садовая улицы
	ООО «Вест-Сервис»
	7-8 раз в сутки

	146
	ст. Красное село – Октябрьский городок
	Анташи – Ропша – Красное Село
	ООО «Вест-Сервис»
	30-40 минут

	443
	ст. Красное село – Ропша
	Анташи – Ропша – Красное Село
	ООО «Вест-Сервис»
	9 раз в сутки

	454
	ст. Красное село –Дятлицы
	Анташи – Ропша – Красное Село
	ООО «Вест-Сервис»
	11-12 раз в сутки

	454а
	ст. Красное село –Глядино
	Анташи – Ропша – Красное Село
	ООО «Вест-Сервис»
	9 раз в сутки

	639а
	Гостилицы – ст. метро «Ленинский проспект»
	Анташи – Ропша – Красное Село
	ЗАО «Такси-2»
	20 минут

	639в
	Яльгелево – ст. метро «Ленинский проспект»
	Анташи – Ропша – Красное Село
	ЗАО «Такси-2»
	20 минут


Автобусы сети общественного транспорта проходят по большей части по внешним автомобильным дорогам поселения, только два новых маршрута 650в и 653 имеют конечную остановку на территории деревни Лаголово, связывая её с Санкт-Петербургом. Остановочные пункты расположены на Кингисеппском шоссе: по два остановочных пункта на каждой стороне проезжей части, на автомобильной дороге Анташи – Ропша – Красное Село – 3. Пешеходная доступность существующих остановочных пунктов превышает допустимое расстояние 500 м и для индивидуальной усадебной застройки – 800 м
 и составляет для деревень Лаголово, Михайловка и Мухоловка – около 1200 м.

1.3. Грузовой транспорт

Основные грузовые направления проходят по федеральной дороге «Нарва» и региональной автодороге Анташи – Ропша – Красное Село. Вдоль федеральной дороги «Нарва» располагаются объекты дорожного сервиса, в том числе по обслуживанию и для краткосрочной стоянки грузовых транспортных средств.

Формируемые грузовые перевозки предприятий муниципального образования, в том числе АО «Птицефабрика Лаголово», ООО «БМТ», ООО «Венеция», проходят по улично-дорожной сети через существующую жилую застройку деревни Лаголово. Функционирование и развитие производственных зон потребует создания дорожной сети для движения грузового транспорта и выезда на внешнюю автодорожную сеть без проезда через жилые зоны. 

Специализированных автобаз грузового транспорта в Лаголовском сельском поселении нет.

1.4. Улично-дорожная сеть населённых пунктов

Транспортная обеспеченность населенных пунктов Лаголовского сельского поселения неравномерна.

Таблица 5 Характеристика существующей улично-дорожной сети населенных пунктов, входящих в состав Лаголовского сельского поселения

	№ п/п
	Населенный пункт
	Протяженность улично-дорожной сети
, км
	Плотность улично-дорожной сети, км/км2

	1
	Деревня Лаголово
	4,581
	1,71

	2
	Деревня Михайловка
	2,940
	1,96

	3
	Деревня Мухоловка
	3,935
	1,99


В настоящее время деревня Лаголово имеет два выезда с асфальтобетонным покрытием на автомобильную дорогу федерального значения А-180 «Нарва». Улично-дорожной сеть деревни представлена главной улицей, основными улицами и проездами. Главная улица – Ленинградская проходит с севера на юг от автомобильной дороги «Нарва» через жилую зону к производственной зоне. Главная и основные улицы образуют прямоугольную структуру планировки деревни, при этом проезды и основные улицы в индивидуальной застройке расположены хаотично. Улицы и проезды в жилой зоне имеют асфальтобетонное покрытие. Несмотря на то, что большая часть элементов улично-дорожной сети имеет твёрдое покрытие, оно находится в неудовлетворительном состоянии. Покрытие проезжей части и тротуаров улиц и дорог требует капитального ремонта.

На территории деревни Лаголово не развита сеть улиц местного значения для организации пропуска грузового транспорта от предприятий, расположенных на территории Лаголовского сельского поселения, к сети внешних дорог без проезда по жилым улицам. Это неблагоприятно сказывается на состоянии окружающей среды жилой зоны деревни из-за шума и загазованности воздуха.

Подъезд к деревням Михайловка и Мухоловка организован от автомобильной дороги «Нарва» по дороге с щебёночным покрытием и шириной проезжей части 5 м. От автомобильной дороги регионального значения Анташи – Ропша – Красное Село ведут две подъездных дороги к застройке деревни Михайловка. Дороги ограничивают с обеих сторон существующее коллективное садоводство «Городское» и СНТ «Простор», расположенное на территории Лаголовского сельского поселения и являются также подъездными для самих СНТ.

Застройка деревень Михайловка и Мухоловка представлена индивидуальными домами, расположенными вдоль главной улицы, проходящей через обе деревни. Главная улица расположена перпендикулярно подъездным дорогам и на западе примыкает к подъезду к ПТФ «Русско-Высоцкая» (41К-275). Высокая плотность уличной сети деревни Михайловка объясняется наличием проездов, ведущих к жилым домам индивидуальной застройки, удалённых от главной улицы. Часть проездов является тупиковыми. В отличие от деревни Лаголово улично-дорожная сеть деревень Михайловка и Мухоловка не имеет асфальтобетонного покрытия. Улицы и проезды имеют грунтовое покрытие. Вдоль улиц и дорог не предусмотрены тротуары.
1.5. Сооружения и устройства для хранения и технического обслуживания транспортных средств

На территории деревень Михайловка и Мухоловка, где преобладает индивидуальная жилая застройка, хранение личных транспортных средств осуществляется на придомовом участке.

На территории деревни Лаголово имеется ряд открытых автостоянок и гаражей боксового типа для жителей деревни, проживающих в многоквартирной жилой застройке малой и средней этажности и многоэтажных домах (до 12 этажей). Рост уровня автомобилизации и нехватка мест для постоянного и кратковременного (гостевые парковки) хранения привели к организации несанкционированных парковок на придомовых территориях и вдоль улиц и проездов, что приводит к затруднённому движению транспорта внутри деревни и ухудшению состояния благоустройства дворовых пространств.

Открытые стоянки для кратковременного хранения организованы не у всех объектов общественно-деловой застройки.

Хранение транспортных средств производственных предприятий осуществляется на их территории.

В северной части деревни Лаголово близ автомобильной дороги «Нарва» размещена принадлежащая ООО «ШИМ-Инвест» открытая стоянка для грузового автотранспорта, движущегося по автомобильной дороге «Нарва». Заезд на которую осуществляется с ул.Парковая, сооружение 4. 
В Лаголовском сельском поселении имеется одна автозаправочная станция, расположенная на автомобильной дороге «Нарва»на границе с Санкт-Петербургом. Жители поселения пользуются 2-мя станциями технического обслуживания (СТО), размещенными на территории гаражных комплексов. 
Выводы:

1. Территория Лаголовского сельского поселения имеет развитую сеть внешних автомобильных дорог благодаря пограничному положению с Санкт-Петербургом и близкому расположению с административными центрами муниципальных районов (например, город Гатчина).

2. Населённые пункты обслуживаются пригородными маршрутами, организованными от станций метро «Кировский завод» , «Ленинский проспект» и «Проспект Ветеранов» Санкт-Петербурга к населённым пунктам, расположенным вдоль автомобильной дороги А-180 «Нарва» и Анташи – Ропша – Красное Село.

3. Автомобильные дороги местного значения поселения, улицы и проезды населённых пунктов имеют щебёночное или грунтовое покрытие. Элементы улично-дорожной сети (ширина проезжей части, наличие тротуаров) не отвечают требованиям.

4. Улицы в жилой застройке деревни Лаголово пропускают грузовой транспорт, так как предприятия не имеют подъездных автомобильных дорог с твёрдым покрытием.

5. Недостаточное количество стоянок для постоянного хранения транспортных средств жителей Лаголовского сельского поселения и гостевых парковок у объектов общественно-деловой застройки.

2. МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ И РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ЛАГОЛОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ ЛОМОНОСОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ
2.1. Мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области развития автомобильных дорог

1. Реконструкция подъездной автомобильной дороги к деревне Мухоловка от автомобильной дороги федерального значения А-180 «Нарва» в соответствии с параметрами IV категории (1 очередь);

2. Реконструкция подъездной автомобильной дороги к деревне Михайловка от автомобильной дороги регионального значения Стрельна – Пески – Яльгелево в соответствии с параметрами IV категории (1 очередь);

3. Реконструкция автомобильной дороги Мухоловка – Телези в соответствии с параметрами IV категории (Расчётный срок);

4. Строительство автомобильной дороги параллельно «Подъезду от кольцевой автомобильной дороги А-180 до автомобильной дороги М-11 «Нарва», выходящей на автомобильную дорогу Подъезд к птицефабрике "Русско-Высоцкая" и обслуживающей внешние автотранспортные потоки деревни Мухоловка. (Расчётный срок).

2.2. Мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области развития улично-дорожной сети населённых пунктов

1. Реконструкция существующей улично-дорожной сети населенных пунктов, устройство асфальтобетонного покрытия проезжих частей всех улиц, дорог и проездов, устройство пешеходных тротуаров вдоль всех главных и основных улиц (1 очередь).

2. Деревня Лаголово (1 очередь):

· реконструкция Ленинградской и Советской улиц в соответствии с параметрами магистральных улиц общегородского значения регулируемого движения, Детской улицы в соответствии с параметрами улицы в жилой застройке;

· строительство улично-дорожной сети (магистральные улицы районного значения, улицы в жилой застройке и бульвар) в новом жилом районе на востоке населённого пункта;

· строительство улицы в коммунально-складской зоне для обслуживания существующих и проектных объектов, расположенных вдоль федеральной дороги А-180 «Нарва»;

· продление улицы Советской на запад до автомобильной дороги местного значения Телези – Тайцы организацией подъездов к существующему кладбищу;

· реконструкция дорог в коммунально-складской и производственной зоне в южной части Лаголовского сельского поселения с выводом грузового движения из жилой зоны и с возможностью выезда на внешнюю автодорожную сеть;

· устройство велосипедных дорожек в центральной части и новом жилом районе на востоке.

3. Деревня Лаголово (Расчётный срок):

· строительство улично-дорожной сети (магистральные улицы, улицы в жилой застройке и бульвар) в центре населённого пункта;

· устройство велосипедных дорожек в новом жилом районе на западе деревни.

4. Деревня Михайловка (1 очередь):

· реконструкция главной улицы деревни;

· строительство магистральной улицы общегородского значения, связывающей существующие подъездные дороги к деревне Мухоловка и деревне Михайловка с благоустройством пешеходной зоны - бульвара;

· строительство улиц в жилой застройке, обслуживающих новый жилой район в южной части;

· устройство велосипедных дорожек в новом жилом районе.

5. Деревня Михайловка (Расчётный срок):

· строительство улиц и проездов, обслуживающих проектную общественно-деловую застройку.

6. Деревня Мухоловка (1 очередь):

· реконструкция подъездной дороги от автомобильной дороги А-180 «Нарва» к границе населённого пункта по параметрам магистральной улицы общегородского значения;

· строительство сети улиц в жилой застройке, обслуживающих проектируемую жилую застройку на севере деревни;

· устройство велосипедных дорожек в новом жилом районе на севере деревни.

7. Деревня Мухоловка (Расчётный срок):

· строительство магистральной улицы общегородского значения с бульваром, связывающей новый район в южной части населённого пункта с подъездной дорогой к деревне Мухоловка от федеральной автомобильной дороги;

· реконструкция главной улицы деревни;

· устройство велосипедных дорожек в новом жилом районе на юге деревни.

8. Территория Лаголовского сельского поселения вне населённых пунктов (1 очередь):

· строительство новой магистральной улицы общегородского значения регулируемого движения – «Обход Красного Села» (1 и 2 этап);

· строительство магистральной транспортно-пешеходной улицы около нового района жилой застройки на севере деревни Мухоловка.

9. Территория Лаголовского сельского поселения вне населённых пунктов (расчётный срок):

· продление Советской улицы до нового жилого района на востоке населённого пункта с выходом на Красногородскую улицу Красносельского района города Санкт-Петербург;

· реконструкция и строительство улиц и дорог в коммунально-складской и производственной зоне в южной части Лаголовского сельского поселения с выводом грузового движения из жилой зоны и с возможностью выезда на внешнюю автодорожную сеть;

· строительство магистральной улицы районного значения транспортно-пешеходной от нового района жилой застройки на севере деревни Мухоловка к главной улице существующей усадебной застройке.

10. Строительство комплексов гаражей (многоэтажных) для проектируемой жилой застройки (1очередь и расчётный срок).

11. Строительство станций технического обслуживания около комплексов гаражей (1 очередь и расчётный срок).

12. Устройство открытых парковок для кратковременного хранения транспортных средств у объектов административно-делового, культурно-бытового и коммерческо-торгового назначения (1очередь и расчётный срок).

13. Устройство автомобильных автозаправочных станций (1 очередь и расчётный срок).

14. Устройство автомобильных газонаполнительных компрессорных станций вблизи автомобильных дорог федерального и регионального значения (1 очередь и расчётный срок).

2.3. Мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области развития общественного пассажирского автотранспорта

1. Удлинение части рейсов на существующих маршрутах для обслуживания населённых пунктов: деревни Лаголово, Михайловка и Мухоловка (1 очередь);

2. Устройство автотранспортного предприятия, организующего пассажирские перевозки автобусов по территории Лаголовского сельского поселения и связывающего с Санкт-Петербургом (Расчётный срок);

3. Организация новых маршрутов автобуса, связывающих населённые пункты Лаголовского сельского поселения друг с другом и с Санкт-Петербургом (Расчётный срок).

3. Обоснование мероприятий по территориальному планированию 
3.1. Перспективы развития поселения
Перспективы развития Лаголовского сельского поселения определены генеральным планом муниципального образования «Лаголовское сельское поселение» Ломоносовского муниципального района Ленинградской области, утвержденного решением Совета депутатов Лаголовского сельского поселения от 12.09.2014 № 31.

Генеральный план разработан на период до 2032 года с выделением первой очереди – 2022 год.

Согласно генерального плана сельского поселения сценарий интенсивного развития социально-экономической ситуации в Лаголовском сельском поселении предполагает специализацию экономики поселения на следующих приоритетных хозяйственных сферах и секторах, на которых будет основано градостроительное развитие на период до 2032 года:

· логистический комплекс с развитием коммунально-складской деятельности, а также размещение производств не выше 4-5 класса вредности;

· промышленный комплекс с развитием производств 4-5 классов;

· социальная сфера (в рамках приоритетных национальных проектов по развитию жилищного строительства, здравоохранению, образованию, демографии и др.).

3.1.1.   Промышленное производство 

В настоящее время на территории Лаголовского сельского поселения промышленное производство представлено несколькими предприятиями - предприятиями пищевой промышленности, производством готовых металлических изделий, производством мебели и деревообработкой, а также производством детских площадок. Все предприятия за исключением формируемого крупного промышленно-логистического центра на базе бывшего АО «Птицефабрика Лаголово» относятся к разряду малых и средних.

Основными задачами развития промышленного производства в перспективе являются:

· привлечение предприятий, переводимых из Санкт-Петербурга;

· организация крупного промышленно-логистического центра на базе АО «Птицефабрика Лаголово»;

· привлечение инвестиций на создание новых производств.

3.1.2. Развитие промышленности местного значения

Развитие промышленности местного значения, ориентированной на нужды населения, является важным фактором становления хозяйственного комплекса района в целом и поселения в частности, формирования благоприятной среды его социально-экономического пространства, укрепления хозяйственных связей с другими муниципальным образованиями Ленинградской области и регионами России.

Основными целями развития этих производств является укрепление существующих и создание новых конкурентоспособных в условиях рыночной экономики производств и предприятий, пополнение бюджета поселения, улучшение благосостояния населения, более полное и рациональное использование имеющихся ресурсов.

Основными задачами развития производств местного значения в перспективе являются:

· внедрение современного оборудования и передовых технологий, реконструкция и замена устаревших фондов;

· расширение ассортимента выпускаемой продукции;

· организация современного управления на предприятиях.

Промышленность строительных материалов – намечаемые значительные объёмы строительства на территории поселения (новых предприятий, жилищное строительство, строительство социальных объектов, дорожное строительство) могут способствовать развитию производства строительных материалов.

Деревообработка. В настоящее время на территории Лаголовского сельского поселения функционируют предприятия, занимающиеся сборкой мебели и первичной обработкой древесины. На перспективу проектом предлагается дальнейшее развитие деревообработки, в том числе развитие мебельной промышленности и производств столярных изделий, дверей, оконных рам и пр. 

Пищевкусовая промышленность – в настоящее время на территории поселения представлены предприятиями ООО «ЭКО-ПРОМ»- производство и хранение пищевых ингредиентов, ООО «Венеция» - хлебобулочное производство, ЗАО «Гранмикс» - производство пищевых добавок). В связи с расположением в непосредственной близости к такому большому рынку сбыта, как Санкт-Петербург, есть перспективы развития пищевой промышленности (например, производств мясных полуфабрикатов и колбасных изделий, молочных продуктов - сыров, масла, сливок, творога и молока и расширением действующих производств).

3.1.3. Территориальное размещение производства

В целях повышения инвестиционной привлекательности муниципального образования, обеспечения устойчивого социально-экономического развития территории, для создания производственных и коммунально-складских зон на территории Лаголовского сельского поселения Генеральным планом выделено несколько площадок общей площадью 200,0 га и общей емкостью персонала предприятий порядка 4-5 тыс. рабочих мест, в том числе в границах населенных пунктов выделено – 6,53 га – для размещения зоны коммунально-складского назначения и инженерной инфраструктуры. 

Предлагаемые площадки расположены, главным образом, на территории санитарно-защитных зон действующих производств и непосредственной близости от автомобильных дорог.
3.1.4. Малый бизнес

Малый бизнес играет важную роль при решении экономических и социальных задач. Его развитие способствует формированию рыночной структуры экономики, развитию конкуренции, увеличению налоговых доходов бюджета, обеспечивает население рабочими местами. Кроме того, малое предпринимательство не нуждается в крупном начальном капитале, имеет быстрый оборот вложенных средств, оперативно реагирует на изменения рынка.

В настоящее время в Лаголовском сельском поселении данный сектор экономики развивается вполне успешно. И на перспективу необходимо его дальнейшее развитие, его активная поддержка, поскольку роль малого бизнеса весьма существенна – создать рабочие места в населённых пунктах (особенно для женской занятости). 

Необходимо стимулировать кооперационные связи между малыми предприятиями.

Перспективным направлением может стать развитие малого бизнеса сферы ЖКХ и транспортного обслуживания населения. Одна из наиболее эффективных форм поддержки в данном случае – это получение малыми предприятиями муниципального заказа.

Определение приоритетных направлений поддержки малого бизнеса и отбор конкретных проектов должен осуществляться с учётом наиболее важных социально-экономических задач развития территории на местном уровне.

Развитие малого предпринимательства напрямую зависит от проводимой политики на уровне муниципалитетов. Для развития малого предпринимательства наиболее важными мерами и направлениями деятельности являются:

· развитие программ обучения, подготовки, переподготовки, повышения квалификации кадров для малых предприятий, обучение предпринимателей и специалистов малых предприятий новым информационным технологиям;

· создание льготных условий использования субъектами малого предпринимательства информационных ресурсов;

· облегчение предприятиям малого бизнеса доступа к неиспользуемым основным фондам;

· приоритетное предоставление малым предприятиям офисных помещений, производственных площадей, оборудования, освобождающихся в результате банкротства или других причин прекращения хозяйственной деятельности тех или иных предприятий;

· введение льготных условий (в частности, предоставление рассрочки платежей, зачет средств на ремонт арендуемых помещений в счёт арендной платы) при продаже или аренде помещений под предприятия малого бизнеса.

Главная предпосылка устойчивого экономического развития поселения – создание благоприятных условий для частного бизнеса (с мобилизацией всех имеющихся ресурсов, в том числе бюджетных).

Генеральным планом предлагается организация бизнес-инкубатора на территории поселения. Цель бизнес-инкубатора – оказание эффективной поддержки вновь образованным малым предприятиям и предпринимателям на начальной фазе их существования. 

Бизнес-инкубатор может оказывать следующие виды услуг:

· предоставление вновь создающимся предприятиям юридического адреса;

· оформление документов, необходимых для регистрации;

· выделение помещений;

· проведение различных тематических консультаций и семинаров;

· налаживание и ведение бухгалтерского учёта;

· оказание секретарских услуг;

· предоставление множительной и копировальной техники, средств связи.

В бизнес-инкубаторе могут размещаться как офисы предприятий, так и организации, оказывающие бытовые услуги населению (обувные и швейные мастерские, предприятия по ремонту бытовой техники, фотоателье и т.п.). Проектом предлагается строительство бизнес-инкубатора в д. Лаголово на базе планируемого многофункционального торгово-досугового центра.
3.1.5. Прогноз перспективной численности населения

Население территории является его базовым ресурсным потенциалом. Перспективное развитие во многом зависит от его демографического потенциала, также, как и демографическая ситуация зависит от комплексного развития территории, от того насколько успешно достигается главная его цель: обеспечение высокого качества жизни населения. 

На перспективу уровень естественного прироста во многом будет зависеть от реализации целевых программ: федеральных, областных и районных, а также мероприятий, которые должны быть осуществлены администрацией Ломоносовского муниципального района и Лаголовского сельского поселения для решения демографических проблем и развитие федеральных программ.

В качестве предварительного этапа был сделан прогноз перспективной численности населения Лаголовского сельского поселения с обоснованием возможного роста численности населения на расчетный срок генерального плана от 10,2 тыс. человек до 97,5 тыс. человек (максимум).

С учётом принятых проектных параметров прогноза численности населения Лаголовского сельского поселения перспективная численность постоянного населения на расчётный срок составит 97,5 тыс. человек.

Перспективная численность населения Лаголовского сельского поселения будет определяться динамикой естественного и механического прироста населения. Значительный механический приток будет связан главным образом с перспективами нового жилищного строительства. При постепенном исчерпании территориальных ресурсов в границах Санкт-Петербурга спрос на жильё постепенно будет смещаться в сторону ближайших пригородов. Строительство значительных объёмов жилищного фонда и увеличение числа обслуживающих предприятий приведет к росту численности проживающих на территории Лаголовского сельского поселения. 

Проектная численность населения сельского поселения определялась, основываясь на прогнозе показателей естественного и в большей степени механического движения населения. 

В течение всего периода показатели как естественного, так и механического прироста будут меняться. На перспективу данным проектом принимается увеличение численности населения за счёт механического прироста. В течение расчётного срока будет происходить также постепенное увеличение рождаемости населения. Рост рождаемости будет обеспечиваться за счёт притока мигрантов молодых возрастов. Основными факторами, обуславливающими положительный миграционный баланс, будут выступать:

· непосредственная близость к Санкт-Петербургу; возможность развития агломерации; 

· реализация инвестиционных проектов и создание новых рабочих мест;

· строительство комфортного и более экономичного жилья, чем в крупных центрах. 

Принятый вариант роста численности населения предполагает увеличение численности экономически активного населения (до 48,8 тыс. человек), что связано с миграционным притоком, главным образом, населения трудоспособного возраста.

Особенностью Лаголовского сельского поселения, является значительная доля занятых на предприятиях и организациях Санкт-Петербурга. В настоящее время маятниковая миграция составляет более 50 % занятого населения. На перспективу маятниковая миграция сохранится. Однако при проведении соответствующей экономической и социальной политики количество рабочих мест на территории Лаголовского сельского поселения будет расти. Важными факторами вовлечения в экономику поселения проживающего в нём населения являются диверсификация экономики, перенос промышленных предприятий из Санкт-Петербурга, развитие сферы обслуживания, что могло бы сократить отток трудоспособного населения на работу в Санкт-Петербург.

В структуре занятости населения предполагаются следующие изменения: увеличится доля занятых в промышленности (главным образом, за счёт развития пищевой отрасли и обрабатывающих производств) и сфере обслуживания (за счёт развития сферы торговли, услуг транспорта и связи). 

3.2. Основные показатели, характеризующие направления и масштабы развития поселения
Таблица 6 Основные технико-экономические показатели генерального плана

	№№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	Сущ. положение
	I очередь
	Расчетный срок

	1. 
	Численность населения, всего
	тыс. чел.
	4,6
	73,8
	98,5

	
	в т.ч.

постоянно проживающего населения
	тыс. чел.
	3,6
	72,8
	97,5

	
	сезонного населения
	тыс. чел.
	1,0
	1,0
	1,0

	2. 
	Площадь жилищного фонда
	тыс. кв. м
	93,0
	2251,0
	3057,0

	
	в т.ч. многоэтажной застройки
	тыс. кв. м
	6,6
	1630,0
	2379,0

	3. 
	Объекты социальной инфраструктуры

	
	Общеобразовательные школы

всего /1000 чел.
	ед./

мест
	560 (1)

156
	5960 (8)

82
	8180 (11)

84

	
	Детские дошкольные учреждения

всего /1000 чел.
	ед./

мест
	170 (1)

47
	4435 (17)

61
	5940 (24)

61

	
	Амбулаторно-поликлинические учреждения

всего /1000 чел.
	ед./

мест, посещений
	60 (1)

16,7
	960 (3)

13,2
	1660 (4)

17

	
	Помещения для физкультурно-оздорови-тельных занятий и спортивные залы

всего /1000 чел.
	м2 площади пола

(объект)
	315 (1)

87,5
	4095 (8)

56
	5850 (11)

60

	
	Бассейны плавательные

всего /1000 чел.
	м2 зеркала воды (объект)
	0
	1775

24
	2300

24

	
	Плоскостные сооружения

всего /1000 чел.
	тыс. м2
	7,5

2,1
	142,0

1,95
	190,1

1,95

	
	Помещения досуга и любительской деятельности (клубы) с кинозалами

всего /1000 чел.
	мест (объект)
	312 (1)

87
	312 (1)

4
	2412 (3)

25

	
	Библиотеки

всего /1000 чел.
	тыс. ед. хранения

(объект)
	6,1 (1)

1,7
	109,2 (1)

1,5
	146,25 (1)

1,5

	
	Предприятия розничной торговли

всего/1000 чел.
	м2 торговой площади
	929

258,1
	25 830

350
	39 922

405,3

	
	Предприятия общественного питания

всего/1000 чел.
	место
	80

22
	2912

40
	3900

40

	
	Предприятия бытового обслуживания

всего/1000 чел.
	рабочих

мест
	21

5,8
	218

3
	293

3

	4. 
	Территории

	5. 
	Площадь производственных и коммунально-складских зон
	га
	96,84
	123,30
	385,61

	6. 
	Площадь общественно-деловых зон
	га
	5,19
	43,46
	93,31

	7. 
	Площадь зеленых насаждений общего пользования
	га
	8,80
	24,08
	60,05

	8. 
	Инженерная инфраструктура

	9. 
	Потребность в электроэнергии, всего
	млн. кВт ч/год
	-
	264
	368

	10. 
	Общее потребление газа
	млн. м3/год
	-
	102,4
	137,1

	11. 
	Общий объем среднесуточного водопотребления
	тыс. м3/сут
	1,4
	24,8
	33,2

	12. 
	Общий объем стоков
	тыс. м3/сут
	1,4
	24,8
	33,2

	13. 
	Общее потребление тепла
	Гкал/ч / МВт
	13,6
	141,6
	190,1

	14. 
	Объем ТБО
	тыс. т/год
	-
	21840
	29250


3.3. ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ И РАЗМЕЩЕНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПОСЕЛЕНИЯ 
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:

· Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ  (с изм.);

· Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ;

· Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ  «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

· Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

· Федеральный закон от 10.01.2002 г. № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды»;

· Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

· Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Государственный стандарт РФ ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения».

· Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;
· Схема территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта;

· Схема территориального планирования Ленинградской области;

· Схема территориального планирования Ломоносовского муниципального района;
· Генеральный план МО «Лаголовское сельское поселение».

· «Состояние окружающей среды Ленинградской области» Администрация Ленинградской области Комитет по природным ресурсам и охране окружающей природной среды 2016 г.

· Средства массовой информации (интернет-сайты администраций муниципальных образований и т.д.).

Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно- правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения.

В соответствии с Федеральным законом от 6 октября 2003 года №131-Ф3 «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» (в ред. от 03.07.2016 г.), а также п. 8 статьи 8 от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ «Градостроительного кодекса Российской Федерации» (в ред. 03.07.2016 г.), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с п. 27 статьи 1 от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ «Градостроительного кодекса Российской Федерации» (в ред. 03.07.2016 г.) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта.

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения Программа позволит обеспечить:

· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

· условия для управления транспортным спросом;

· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

Учитывая высокие темпы роста демографической ситуации в поселении можно сделать вывод, что произойдут значительные изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории сельского поселения.

При этом предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 3 года, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами.

Учитывая экономическую ситуацию и сложившиеся условия, необходимо разработать и реализовать мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих участков улично-дорожной сети исходя из требований организации удобных транспортных связей жилых территорий с местами приложения труда и центрами культурно-бытового обслуживания, с учетом наиболее значительных грузо- и пассажиропотоков, а также пешеходной доступности объектов соцкультбыта и мест приложения труда.

Реализация муниципальной программы позволит сохранить и значительно расширить существующую сеть автомобильных дорог за счет:

· качественного содержания;

· осуществления контроля за перевозкой грузов;

· инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;
· повышения качественных характеристик дорожных покрытий и безопасности дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог;

· применения новых технологий и материалов;

· разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.
3.3.1. Автомобильные дороги
Территория Лаголовского сельского поселения находится на пути транспортного транзита, следующего по автомобильной дороге федерального значения А-180 «Нарва» (прежний учётный номер М-11). Высокая интенсивности движения по автомобильной дороге требует её реконструкции с повышением категории и увеличением количества полос движения, что предусмотрено пунктом 10 Приложения №3 Подпрограммы «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)».

Автомобильная дорога А-180 становится I-в категории с четырёхполосной проезжей частью (по две полосы в обе стороны) и разделительной полосой. Ширина проезжей части автомобильной дороги после реконструкции составит 19,0 м (ширина одной полосы 3,75 м, ширина разделительной полосы 4,0 м). Проект реконструкции, разработанный ЗАО «Петербург-Дорсервис», предусматривает обход деревни Телези (Русско-Высоцкое сельское поселение), поэтому участок трассы федеральной дороги на территории Лаголовского сельского поселения изменён. Движение по автомобильной дороге станет непрерывным, поэтому на перекрёстках и примыканиях будут запрещены левые повороты. Осуществление левых поворотов будет организовано на транспортных развязках в одном уровне в виде отнесённого левого поворота (разворот). Радиус по внутренней кромке разворота принимается равным 30 м, так как часть транспортного потока идущего с территории поселения составляют грузовые автомобили, в том числе грузовые автопоезда длиной, превышающей 11 м. Проектная документация «Реконструкция участков автомобильной дороги М-11 «Нарва» - от Санкт-Петербурга до границы с Эстонской республикой (на Таллин). Реконструкция автомобильной дороги А-180 «Нарва» Санкт-Петербург – граница с Эстонской Республикой на участке км31+440 – км 54+365, Ленинградская область» утверждена Распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации № 1023-Р от 27.05.2014 г.

Деревня Лаголово будет иметь два выезда на реконструируемую автомобильную дорогу: по улице Ленинградской и ул.Фабричной.

Проектной документацией автомобильной дороги предусматривается организация двух остановочных пунктов автобуса (по одному с обеих сторон проезжей части). Количество остановочных пунктов сокращается вследствие повышения категории дороги и увеличения требуемого расстояния между остановками. Около примыкания к автомобильной дороге А-180 «Нарва» улицы Ленинградской деревни Лаголово и подъездной дороги деревни Мухоловка будет устроен подземный пешеходный переход для возможности подхода к остановочным пунктам.

В настоящее время осуществляется реализация проектной документации по объекту «Проектирование и строительство обхода г. Красное Село» от Красносельского до Кингисеппского шоссе на территории города Санкт-Петербург. 4 этап обхода, проект которого разрабатывается ООО «Геоспецстрой», пройдёт по территории Лаголовского сельского поселения от Кингисеппского до Гатчинского шоссе. Согласно письму Комитета по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга № 1962-1/16-3-1 от 22.12.2016 4 этап обхода будет иметь категорию магистрали городского значения регулируемого движения при условии устройства светофорного регулирования на пересечениях с Красногородской улицей и Гатчинским шоссе.

Согласно проекту изменений в схему территориального планирования Ленинградской области предусматривается строительство автомобильной дороги регионального значения «Подъезд от кольцевой автомобильной дороги А-180 до автомобильной дороги М-11 «Нарва», которая пройдёт вдоль западной границы Лаголовского сельского поселения. На примыкании к реконструируемой автомобильной дорогой общего пользования федерального значения А-180 «Нарва» предлагается устройство автодорожного путепровода и использование проектируемой транспортной развязки в одном уровне для организации полноценного транспортного узла. Примыканий к Подъезду от улично-дорожной сети Лаголовского сельского поселения не предусматривается, пересечения с дорогами должно быть решено разных уровнях путём устройства путепроводов (глухая развязка).

Вдоль автомобильной дороги регионального значения Анташи – Ропша – Красное Село проектом предлагается устройство велосипедных дорожек с обеих сторон проезжей части. Велосипедный туризм в последние годы развивается на территории Ленинградской области быстрыми темпами. Велосипедный маршрут от Санкт-Петербурга в сторону Эстонии может пройти по автомобильной дороге Анташи – Ропша – Красное Село, характеризующейся по сравнению с трассой А-180 (прежний учётный номер М-11) меньшей интенсивность движения транспорта, в том числе грузового, что комфортнее и безопаснее для велосипедистов. Проектом также предлагается устройство велосипедных дорожек, выходящих на автомобильную дорогу, в новых проектируемых жилых районах населённых пунктов вдоль магистральных и пешеходных улиц.

3.3.2. Улично-дорожная сеть населённых пунктов

Предложения по развитию и формированию улично-дорожной сети разработаны с учетом:

· сложившейся системы улиц и дорог;

· территориального развития населенных пунктов;

· строительство объектов культурно-бытового назначения;

· организация удобных транспортных связей с местами приложения труда и местами отдыха населения;

· необходимостью реконструкции участков существующей улично-дорожной сети для увеличения пропускной способности сети и разделения пешеходного и автомобильного движения;

· решения экологических проблем за счет уменьшения загазованности и повышение безопасности движения путем вывода грузового транспорта за пределы жилой зоны;

· обеспечения безопасности дорожного движения.

Районы новой застройки во всех населённых пунктах Лаголовского сельского поселения будут иметь по большей части прямоугольную систему уличной сети.

Главными задачами формирования улично-дорожной сети трёх населённых пунктов поселения: деревни Лаголово, Михайловка и Мухоловка, – является создание единой развитой улично-дорожной сети и улучшение автотранспортной связи населённых пунктов с сетью внешних автомобильных дорог и улично-дорожной сетью города Санкт-Петербург. Генеральным планом предлагается рассматривать улично-дорожную сеть поселения как городскую, так как развитие территории населённых пунктов в приграничной зоне застройки города Санкт-Петербург будет являться «продолжением» функциональных зон города и взаимодействовать непосредственно с ним.

Деревня Лаголово будет иметь два выезда на автомобильную дорогу федерального значения «Нарва», один выезд на автомобильную дорогу регионального значения Красное Село – Гатчина – Павловск (Гатчинское шоссе) и один выезд на автомобильную дорогу «Спецподъезд» 41К-273, примыкающую к дороге «Нарва». Проектом предусматривается реконструкция существующих улиц: Ленинградской, Фабричной и Советской с расширением проезжей части до 7,0 м и устройством тротуара шириной не менее 3 и 2,25 м по нормам категории магистральных улиц общегородского и районного значения соответственно (таблица 9 СП42.13330.2011). Новый формируемый район жилой застройки в восточной части деревни будет иметь сеть магистральных улиц с выходом на уличную сеть Красносельского района Санкт-Петербурга. Предлагается продлить улицы Нарвскую и Красногородскую на территорию поселения для обслуживания планируемых районов жилой многоэтажной застройки и осуществления связи с застройкой города Санкт-Петербург.

Автотранспортная связь между населёнными пунктами внутри поселения, разделённого федеральной автомобильной дорогой, будет осуществляться с использованием развязок в одном уровне на федеральной дороге «Нарва».

На юге сельского поселения формируется сеть улиц и дорог в производственной и коммунально-складской зоне, ширина проезжей части которых должна быть не менее 7,0 м для возможности пропуска грузового транспорта и организации двустороннего движения.

К автомобильной дороге «Нарва» будут примыкать магистральные улицы общегородского значения, ориентированные на пропуск легкового транспорта и автобусов. Проектом предусматривается продление Советской улицы до автомобильной дороги Телези – Тайцы для пропуска грузового транспорта, идущего из южной части сельского поселения (производственная зона). С продления Советской улицы организуется подъезд к кладбищу с уличной сети деревни Лаголово без выезда на внешнюю дорожную сеть.

Деревни Михайловка и Мухоловка, граничащие друг с другом, будут иметь единую систему улиц и дорог. Магистральные улицы общегородского и районного значения будут проходить в меридиональном и широтном направлениях.

В меридиональном направлении магистральные улицы будут осуществлять связь населённых пунктов с внешними автомобильными дорогами: Анташи – Ропша – Красное Село и А-180 «Нарва».

Подъездная дорога, примыкающая к автомобильной дороге «Нарва», будет проходить в застройке и должна быть реконструирована с расширением проезжей части до 14,0 м согласно категории магистральной улицы общегородского значения регулируемого движения (таблица 9 СП42.13330.2011).

Существующая улица, связывающая деревни Михайловка и Мухоловка, требует реконструкции: на первую очередь предусматривается реконструкция в границах деревни Михайловка, на расчётный срок в границах деревни Мухоловка.

В широтном направлении магистральные улицы будут связывать планируемые районы многоэтажной застройки с объектами общественно-делового и торгового назначения.

В северной части деревни Мухоловка на первую очередь предусматривается развитие жилой застройки средней, малой этажности и индивидуальной. Согласно утверждённому проекту планировки жилой массив будет иметь локальную транспортную инфраструктуры с одним выездом на автомобильную дорогу общего пользования регионального значения Стрельна - Пески – Яльгелево и одним выездом на автомобильную дорогу общего пользования регионального значения Анташи – Ропша – Красное Село. Автотранспортная связь с другими планировочными зонами Лаголовского сельского поселения будет организована на расчётный срок.

На расчётный срок развития территории деревни Мухоловка генеральным планом предлагается устройство автомобильной дороги вдоль «Подъезда от кольцевой автомобильной дороги А-118 до автомобильной дороги М-11 «Нарва», которая позволит связать существующие и проектируемые основные элементы улично-дорожной сети деревни, а также для пропуска грузового автотранспорта.

В южной части деревень Мухоловка и Михайловка предлагается развитие жилой многоквартирной многоэтажной застройки территории, которая будет иметь единую улично-дорожную структуру. Планируется формирование жилых зон вдоль транспортно-пешеходной оси, проходящей параллельно автомобильной дороге А-180 «Нарва».

Проектируемая автотранспортная система Лаголовского сельского поселения сформирована таким образом, что будет обеспечивать потребности населения в транспортных услугах в части грузо- и пассажироперевозок, быстрый выезд на сеть внешних автомобильных дорог, связывающих населённые пункты с Санкт-Петербургом.

Таблица 7 Характеристика улично-дорожной сети населенных пунктов, входящих в состав Лаголовского сельского поселения

	№ п/п
	Населенный пункт
	Протяженность улично-дорожной сети населённых пунктов, км
	Плотность магистральной улично-дорожной сети на расчётный срок, км/км2

	
	
	на 1 очередь
	на расчётный срок
	всей
	магистральной

	1
	Деревня Лаголово
	11,76
	16,41
	4,70
	2,79

	2
	Деревня Михайловка
	9,15
	9,71
	6,49
	2,71

	3
	Деревня Мухоловка
	4,60
	7,12
	3,47
	1,61

	
	Всего
	26,16
	33,90
	
	


Основные пешеходные направления формируются вдоль магистральных улиц. В новых районах жилой застройки: в западном и восточном районах деревни Лаголово, в южных районах деревень Михайловка и Мухоловка предлагается организовать пешеходные улицы – бульвары. Бульвар в деревнях Михайловка и Мухоловка свяжет новые районы жилой застройки. Пешеходные зоны деревень не только объединят комплексы жилой застройки и свяжут их с объектами социально-бытового назначения, но и будут выполнять рекреационную функцию.

Таблица 8 Протяжённость проектных пешеходных улиц и бульваров Лаголовского сельского поселения, организуемых за счет средств местного бюджета и средств инвесторов.
	№ п/п
	Населенный пункт
	Протяженность проектных пешеходных улиц и бульваров, км

	
	
	на 1 очередь
	на расчётный срок

	1
	Деревня Лаголово
	1,04
	2,01

	2
	Деревня Михайловка
	1,39
	1,39

	3
	Деревня Мухоловка
	–
	1,03

	
	Всего
	2,43
	4,43


Генеральным планом предлагается устройство велосипедных дорожек в новых районах жилой застройки вдоль магистральных улиц и бульваров. Протяжённость велосипедных дорожек на первую очередь составит 15,7 км, на расчётный срок – 23,8 км. Помимо строительства велодорожек требуется устройство стоянок для велосипедов у объектов массового посещения и социально-бытового назначения. 

Все проезжие части и тротуары улично-дорожной сети населённых пунктов, особенно в жилой зоне мало-, средне- и многоэтажной застройки, а также в производственных зонах, должны иметь твёрдое покрытие: асфальтобетонное или мощение плиткой для тротуаров. Реконструкция улично-дорожной сети населенных пунктов и устройство пешеходных тротуаров будет способствовать разделению автомобильного и пешеходного движения и повышению безопасности передвижений.

3.3.3. Общественный пассажирский транспорт
Главная задача пассажирского транспорта связана со своевременной доставкой на работу трудящихся и обеспечением перевозок по культурно-бытовым целям с условием комфорта и безопасности. При развитии муниципального образования и с учетом увеличения территории жилой застройки, численности и подвижности населения, возрастет пассажиропоток на автомобильном транспорте.

Генеральным планом предлагается сохранить сложившуюся маршрутную сеть, а также организовать новые маршруты и удлинить часть рейсов на маршрутах, чтобы максимально обслужить общественным транспортом все населённые пункты и сократить пешеходную доступность остановок общественного транспорта.

Количество остановочных пунктов на автомобильной дороге федерального значения «Нарва» сокращается вследствие повышения категории дороги и увеличения требуемого расстояния между остановками.

Развитие жилой зоны многоквартирной мало-, средне- и многоэтажной застройки обуславливает повышение уровня обслуживания территории населённых пунктов пассажирским общественным транспортом.

На первую очередь в деревне Лаголово будет развитие жилой зоны в восточной части поселения, примыкающей к существующей застройке Красносельского района города Санкт-Петербург. Поэтому возможна организация продления существующих маршрутов общественного городского пассажирского транспорта (маршруты №144, 145а и К245). На расчётный срок генеральным планом предлагается организация маршрутов общественного транспорта, связывающих всю застройку деревни.

Большая часть жилой застройки в деревне Михайловка планируется на первую очередь. Линии движения маршрутов общественного пассажирского транспорта пройдут по реконструируемым и проектируемым магистральным улицам общегородского значения, выходящим на автомобильную дорогу общего пользования регионального значения Анташи – Ропша – Красное Село.

Таблица 9 Характеристика линии общественного пассажирского транспорта Лаголовского сельского поселения

	№ п/п
	Населенный пункт
	Протяженность линии движения общественного пассажирского транспорта, км
	Количество остановочных пунктов

	
	
	на 1 очередь
	на расчётный срок
	на 1 очередь
	на расчётный срок

	1
	Деревня Лаголово
	4,79
	7,89
	15
	23

	2
	Деревня Михайловка
	1,82
	2,07
	8
	8

	3
	Деревня Мухоловка
	1,10
	2,87
	3
	7

	4
	Территория Лаголовского сельского поселения вне населённых пунктов
	10,29
	12,98
	14
	18

	
	Всего
	18,00
	25,81
	40
	56
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Рис.1. Схема доступности остановок проектируемой сети автобусных маршрутов

Развитие линии движения автобуса в деревне Мухоловка предполагается в несколько этапов. На первую очередь рекомендуется организовать заезд автобуса на территорию проектируемой жилой застройки на севере деревни. Проектная жилая зона деревни Михайловка предполагает устройство линии движения автобуса по подъездной дороге к деревне Мухоловка от автомобильной дороги «Нарва» с последующим продлением линии к дороге Анташи – Ропша – Красное Село. На расчётный срок необходимо объединить маршрутом общественного транспорта существующую и проектную застройку во всех районах деревни Мухоловка.

На расчётный срок реализации проекта протяжённость линий движения автобуса составит около 25,81 км. Линии удлинятся за счёт развития коммунально-складской и производственных зон в восточной и южной частях в деревне Лаголово и строительства жилых комплексов многоэтажной застройки и объектов общественно-делового и торгового назначения.

Расстояние между остановочными пунктами на линии общественного пассажирского транспорта – автобуса в границах населённых пунктов принимается 400-600 м. Пешеходная доступность остановочных пунктов не превышает 500 м (рисунок 13.3-1). Остановочные пункты должны быть оборудованы навесами и стендами с расписанием движения автобусных маршрутов.

3.3.4. Грузовой транспорт

Генеральным планом Лаголовского сельского поселения движение грузового транспорта возможно только по сети внешних автомобильных дорог, проходящих по территории поселения, по улицам и дорогам в коммунально-складской и производственной зоне.

Формируемые в производственной зоне на юге поселения грузовые потоки будут осуществлять движение только по сети улиц и дорог в коммунально-складской и производственной зоне и проектируемой магистральной улице общегородского значения. Таким образом, въезд грузового транспорта на территорию деревни Лаголово и выезд возможен только с автомобильной дороги общего пользования регионального значения «Спецподъезд» 41К-273, примыкающей к автомобильной дороге общего пользования федерального значения А-180 «Нарва».

Грузовые транспортные средства коммунально-складской зоны деревни Мухоловка смогут осуществлять движение по автомобильным дорогам общего пользования Анташи – Ропша – Красное Село и Яльгелево – Русско-Высоцкое.

Населённые пункты будут иметь специально выделенные для грузового движения улицы, что ограничит движение грузового транспорта в жилой зоне.

3.3.5. Индивидуальный транспорт

Уровень автомобилизации принят согласно Постановлению Правительства Ленинградской области №83 от 22.03.2012 года «Региональные нормативы градостроительного проектирования Ленинградской области»: на первую очередь (2022 год) реализации проекта 440 легковых автомобилей на 1 000 жителей и 450 легковых автомобилей на 1 000 жителей на расчётный срок (2032 год).

3.3.6. Сооружения и устройства для технического обслуживания транспортных средств

При принятой к расчетному сроку численности населения 97,5 тысяч человек и норме автомобилизации 450 машин на 1000 жителей, расчетный парк легковых автомобилей составит около 44 325 единиц. 

В связи с ростом количества автомобилей индивидуальных владельцев требуется организация мест их хранения – как постоянного, так и временного. 

В населённых пунктах с существующей и проектируемой многоэтажной застройкой проектом предлагается устройство подземных стоянок и многоэтажных гаражных комплексов в проектируемых коммунально-складских зонах и вдоль внешних автомобильных дорог. Пешеходная доступность гаражных комплексов не превышает 800 м. Вместимость комплексов должна быть определена на следующих стадиях разработки проектной документации.

Владельцы транспортных средств, проживающие в усадебной застройке, осуществляют хранение личных транспортных средств на приусадебных участках.

Для временного и кратковременного хранения автомобилей предусматривается строительство открытых автостоянок вблизи отдельных предприятий, учреждений, магазинов и иных объектов массового посещения. Емкость таких стоянок должна обеспечить хранение автомобилей лиц, работающих и посещающих эти объекты. Проекты строительства новых объектов должны предусматривать размещение парковки ёмкостью, соответствующей вместимости объекта, в границах выделенного земельного участка.

Стоянка автомобилей на проезжих частях улиц и дорог должна быть ограничена, что будет способствовать увеличению пропускной способности улично-дорожной сети и повышению безопасности дорожного движения.

Согласно СП 42.13330.2011 1 топливно-раздаточная колонка рассчитана на 1200 легковых автомобилей, 1 пост станции технического обслуживания рассчитан на 200 легковых автомобилей, то есть для расчетного количества индивидуальных автомобилей необходимо иметь на территории поселения 37 топливно-раздаточных колонок и 222 поста технического обслуживания.

Вследствие популяризации использования сжиженного газа, как автомобильного топлива, предлагается устройство трёх автомобильных газонаполнительных компрессорных станций: две – около автомобильной дороги федерального значения А-180 и одна – недалеко от автомобильной дороги регионального значения Анташи – Ропша – Красное Село.

Генеральным планом поселения предлагается устройство комплексов по обслуживанию транспортных средств, включающих в себя помимо многоэтажного гаража, станцию технического обслуживания. Данные комплексы предусматриваются во всех населённых пунктах. 
3.4. Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры

Таблица 10 Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры

	Наименование целевого показателя
	Ед. изм.
	I очередь (2020 год)
	Расчетный срок (2030 год)

	Численность населения МО
	тыс. чел.
	73,8
	98,5

	Количество автомобилей у населения
	ед.
	32472
	44325

	Уровень автомобилизации населения
	Ед/1000 чел.
	440
	450

	Количество ДТП, произошедших на территории поселения
	ед.
	10
	7

	Обеспеченность постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	%
	100
	100

	Протяженность автомобильных дорог, в том числе:
	км
	10,57
	13,43

	автодороги федерального значения
	км
	3,47
	3,47

	автодороги регионального значения
	км
	5,05
	7,91

	автодороги местного значения
	км
	2,05
	2,05

	Прирост протяженности автомобильных дорог
	км
	0,18
	2,86

	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции)
	%
	15
	3

	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	5
	0

	Протяженность пешеходных дорожек
	км
	2
	3

	Протяженность велосипедных дорожек
	км
	1,5
	3

	Количество транспортных развязок в разных уровнях
	шт.
	0
	3

	Количество пешеходных переходов в разных уровнях
	шт.
	1
	1

	Объем дорожного строительства местного значения
	
	
	

	Дороги местного значения вне населенных пунктов
	
	
	

	новое строительство
	км
	5,20
	9,80

	реконструкция
	км
	2,25
	4,92

	Улично-дорожная сеть населенных пунктов(1)
	
	
	

	новое строительство
	км
	12,82
	8,03

	реконструкция
	км
	8,36
	1,86

	Количество автозаправочных станций
	колонка
	25
	37

	Количество постов на станциях технического обслуживания
	пост
	153
	219

	Объем строительства общедоступных мест постоянного хранения легковых автомобилей всего, в том числе в границах населенных пунктов
	тыс. машино-мест
	27,52
	39,49


4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) И ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ

Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно- сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий.

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Лаголовского сельского поселения, бюджета Ленинградской области, средства предприятий автотранспортного комплекса, осуществляющих деятельность на территории муниципалитета и прочие источники финансирования, включая средства инвесторов.

Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в сельском поселении, проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения.

Перечень мероприятий по ремонту дорог для реализации Программы формируется администрацией сельского поселения по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан.

Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта и реконструкции проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.

Мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов местного значения транспортной инфраструктуры Лаголовского сельского поселения Ломоносовского муниципального района Ленинградской области разработаны на основании:

· Генерального плана МО «Лаголовское сельское поселение» Ломоносовского муниципального района Ленинградской области;
· Федеральных и региональных программ;
· Схем территориального планирования:

· Российской Федерации в области федерального транспорта;

· Ленинградской области;

· Ломоносовского муниципального района;

· Стратегии социально-экономического развития муниципального образования и плана мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования,

· Плана и программы комплексного социально-экономического развития поселения, инвестиционных программ и договоров, предусматривающих обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов социальной инфраструктуры.
Включенные в программу мероприятия обеспечивают достижение следующих целевых показателей:

·  опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;
·  обеспечение соответствия параметров улично-дорожной параметрам дорожного движения;

·  обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

·  создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

·  обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

·  повышение уровня безопасности дорожного движения;

·  снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
4.1. ПЛАН-ГРАФИК (ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ) МЕРОПРИЯТИЙ ПОПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ И РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 11
	Наименование объекта
	Мощность (пропускная способность)
	Сроки реализации
	Ответственные исполнители
	Объемы и источники финансирования
	Примечание
	Объемы финансирования, тыс. руб.


	
	
	
	
	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2027
	2032

	Мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области развития автомобильных дорог
	
	
	
	
	
	
	

	Подъездная автомобильная дорога к деревне Мухоловка от автомобильной дороги федерального значения А-180 «Нарва» в соответствии с параметрами IV категории
	1,1
	2022
	Администрация поселения
	Бюджет поселения
	Реконструкция
	
	ПСД 1500
	СМР 6000
	СМР 4000
	
	
	

	Подъездная автомобильная дорога к деревне Михайловка от автомобильной дороги регионального значения Стрельна – Пески – Яльгелево в соответствии с параметрами IV категории
	0,9
	2022
	Администрация поселения
	Бюджет поселения
	Реконструкция
	
	ПСД 1000
	СМР 6000
	
	
	
	

	Автомобильная дорога Мухоловка – Телези в соответствии с параметрами IV категории
	2,3
	2032
	Администрация поселения
	Бюджет поселения
	Реконструкция
	
	
	
	
	
	СМР 1500
	ПСД 18000

	Автомобильная дорога параллельно «Подъезду от кольцевой автомобильной дороги А-180 до автомобильной дороги М-11 «Нарва», выходящая на автомобильную дорогу Подъезд к птицефабрике "Русско-Высоцкая" и обслуживающей внешние автотранспортные потоки деревни Мухоловка
	1,5
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 2000
	СМР 14000

	Мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области развития улично-дорожной сети населённых пунктов
	
	
	
	
	
	
	

	Существующая улично-дорожная сеть населенных пунктов
	8
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Устройство асфальтобетонного покрытия проезжих частей всех улиц, дорог и проездов, устройство пешеходных тротуаров вдоль всех магистральных и основных улиц
	ПСД 2000
	СМР 5000
	СМР 5000
	СМР 5000
	СМР 5000
	
	

	В деревне Лаголово:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	· Ленинградская и Советская улицы (в соответствии с параметрами магистральных улиц общегородского значения регулируемого движения), Детская улица (в соответствии с параметрами улицы в жилой застройке)
	1,9 км
	2021
	Администрация поселения
	Бюджет поселения
	Реконструкция
	ПСД 1500
	СМР 6000
	СМР 10500
	
	
	
	

	· улично-дорожная сеть (магистральные улицы, улицы в жилой застройке и бульвар) на востоке населённого пункта;
	3 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	ПСД 2000
	СМР 8000
	СМР 8000
	СМР 7000
	
	
	

	· улица в коммунально-складской зоне для обслуживания существующих и проектных объектов, расположенных вдоль федеральной дороги А-180 «Нарва»
	2,3
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	ПСД 2000
	СМР 8000
	СМР 8000
	СМР 2900
	
	
	

	· продление улицы Советской на запад до автомобильной дороги местного значения Телези – Тайцы организацией подъездов к существующему кладбищу
	2,8 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	ПСД 2500
	СМР 3000
	СМР 10000
	СМР 10000
	
	

	· дороги в коммунально-складской и производственной зоне в южной части Лаголовского сельского поселения с выводом грузового движения из жилой зоны и с возможностью выезда на внешнюю автодорожную сеть
	2,9 км
	2022
	Администрация поселения
	Бюджет поселения
	Реконструкция
	
	
	ПСД 2000
	СМР 10000
	СМР 13700
	
	

	· велосипедные дорожки в центральной части и новом жилом районе на востоке
	2,1 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	ПСД 700
	СМР 4500
	
	

	· улично-дорожная сеть (магистральные улицы, улицы в жилой застройке и бульвар) в новом жилом районе на западе и в центре населённого пункта
	1,5
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 1500
	СМР 12800

	· велосипедные дорожки в новом жилом районе на западе деревни
	1,3
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 500
	СМР 2600

	В деревне Михайловка:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	· главная улица деревни
	1,3
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Реконструкция
	
	
	ПСД 2000
	СМР 12000
	
	
	

	· магистральная улица общегородского значения, связывающая существующие подъездные дороги к деревне Мухоловка и деревне Михайловка с благоустройством пешеходной зоны - бульвара
	1,1 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	ПСД 2000
	СМР 10000
	
	

	· сеть магистральных улиц районного значения и улиц в жилой застройке, обслуживающих новый жилой район в южной части
	1,5
	2021
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	ПСД 1500
	СМР 10000
	СМР 5000
	
	
	

	· велосипедные дорожки в новом жилом районе.
	2,1
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	ПСД 500
	СМР 4000
	
	

	· улицы и проезды, обслуживающие проектную общественно-деловую застройку.
	1,2
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 2000
	СМР 10000

	Деревня Мухоловка:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	-    реконструкция подъездной дороги от автомобильной дороги А-180 «Нарва» к границе населённого пункта по параметрам магистральной улицы общегородского значения;
	1 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Реконструкция
	
	ПСД 2000
	СМР 12000
	
	
	
	

	· сеть улиц в жилой застройке, обслуживающих проектируемую жилую застройку на севере деревни;
	3 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	ПСД 2000
	СМР 10000
	СМР 10000
	СМР 5000
	
	
	

	· велосипедные дорожки в новом жилом районе на севере деревни.
	2 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	ПСД 500
	СМР 2000
	СМР 2000
	
	

	· магистральная улица общегородского значения с бульваром, связывающей новый район в южной части населённого пункта с подъездной дорогой к деревне Мухоловка от федеральной автомобильной дороги;
	0.5 км
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 1000
	СМР 5000

	· главная улица деревни;
	1,5 км
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Реконструкция
	
	
	
	
	
	ПСД 1000
	СМР 13000

	· велосипедные дорожки в новом жилом районе на юге деревни.
	2 км
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 500
	СМР 2000

	Территория Лаголовского сельского поселения вне населённых пунктов:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	· новая магистральная улица общегородского значения регулируемого движения – «Обход Красного Села» (1 и 2 этапы);
	3 км 
	2022
	Администрация Санкт-Петербурга
	Бюджет РФ и СПб
	Новое строительство
	
	
	
	ПСД 10000
	СМР 100000
	
	

	· магистральная улица районного значения (транспортно-пешеходная) около нового района жилой застройки на севере деревни Мухоловка.
	1,2 км
	2022
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	ПСД 1500
	СМР 13000
	
	

	· продление Советской улицы до нового жилого района на востоке населённого пункта с выходом на Красногородскую улицу Красносельского района города Санкт-Петербург;
	1,5 км
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 1500
	СМР 13000

	· дороги в коммунально-складской и производственной зоне в южной части Лаголовского сельского поселения с выводом грузового движения из жилой зоны и с возможностью выезда на внешнюю автодорожную сеть;
	5 км
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов, бюджет поселения
	Реконструкция
	
	
	
	
	
	ПСД 5000
	СМР 45000

	Комплекс гаражей (многоэтажных) для проектируемой жилой застройки
	1,1 млн. кв.м
	2022 и 2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов
	Новое строительство
	ПСД 10000
	СМР 90000
	СМР 90000
	СМР 90000
	СМР 90000
	СМР 200000
	СМР 300000

	Станция технического обслуживания около комплексов гаражей.
	200 постов
	2022 и 2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов
	Новое строительство
	
	ПСД 1000
	СМР 40000
	
	
	ПСД 1000
	СМР 40000

	Открытые парковки для кратковременного хранения транспортных средств у объектов административно-делового, культурно-бытового и коммерческо-торгового назначения
	5000 м2
	2022 и 2032
	Администрация поселения
	Бюджет поселения
	Новое строительство
	ПСД 1000
	СМР 3000
	СМР 3000
	СМР 3000
	
	
	

	Автомобильная автозаправочная станция.
	30 колонок
	2022 и 2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов
	Новое строительство
	
	
	
	ПСД 3000
	СМР 30000
	ПСД 5000
	СМР 90000

	Автомобильная газонаполнительная компрессорная станция вблизи автомобильных дорог федерального и регионального значения
	1 шт.
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 2000
	СМР 30000

	Мероприятия по размещению объектов капитального строительства в области развития общественного пассажирского автотранспорта
	
	
	
	
	
	
	

	Устройство автотранспортного предприятия, организующего пассажирские перевозки автобусов по территории Лаголовского сельского поселения и связывающего с Санкт-Петербургом
	1 шт.
	2032
	Администрация поселения
	Средства инвесторов бюджет поселения
	Новое строительство
	
	
	
	
	
	ПСД 5000
	СМР 200000

	ИТОГО
	20500
	139500
	216000
	173600
	282200
	229500
	795400

	ВСЕГО по программе
	1 856 700,00

Один миллиард восемьсот пятьдесят шесть миллионов семьсот тысяч


5. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры. 
Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной программы.

Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных Методикой.

Оценка эффективности реализации муниципальной программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями.

Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы; степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы.
Расчет итоговой оценки эффективности муниципальной программы за отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из критериев оценки эффективности муниципальной программы:

· 1-й этап - расчет P1 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы»;

· 2-й этап - расчет Р2 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы»;

· 3-й этап - расчет Ритог - итоговой оценки эффективности муниципальной программы.

Итоговая оценка эффективности муниципальной программы (Ритог) не является абсолютным и однозначным показателем эффективности муниципальной программы. Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации муниципальной программы.

Расчет Pi - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующей формуле:

Р1=(Vфакт+и)/Vпл*100%
Vфакт - фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию муниципальной программы за отчетный год;

Vпл - плановый объем бюджетных средств на реализацию муниципальной программы в отчетном году;

и - сумма «положительной экономии».
К «положительной экономии» относится: экономия средств бюджетов в результате осуществления закупок товаров, работ, услуг для муниципальных нужд.

Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям:

· муниципальная программа выполнена в полном объеме, если Р1= 100%; 

· муниципальная программа в целом выполнена, если 80% < Р1 < 100%;
· муниципальная программа не выполнена, если Р1 < 80%.

Расчет Р2 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по формуле:
P2=∑Ki/N*100%

Ki - исполнение i-го планируемого значения показателя муниципальной программы за отчетный год в процентах;

N — число планируемых значений показателей муниципальной программы.

Исполнение по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле:
KI=Пi факт/Ппл*100%

П i факт - фактическое значение i показателя за отчетный год; 
ППЛ - плановое значение i показателя на отчетный год.

В случае если фактическое значение показателя превышает плановое более чем в 2 раза, то расчет исполнения по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле:

KI = 100%

В случае если планом установлено значение показателя равное нулю, то при превышении фактического значения показателя плана расчет исполнения по каждому показателю осуществляется по формуле:

KI = 0%

Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям:

· муниципальная программа перевыполнена, если Р2 > 100%;
· муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < Р2 < 100%; 
· муниципальная программа в целом выполнена, если 75% < Р2 < 95%;

· муниципальная программа не выполнена, если Р2 < 75%.

Итоговая оценка эффективности муниципальной программы осуществляется по формуле:

Pитог=(Р1+Р2)/2
Ритог - итоговая оценка эффективности муниципальной программы за отчетный год.

Интерпретация итоговой оценки эффективности муниципальной программы осуществляется по следующим критериям:

· Р итог > 100% высокоэффективная;

· 90% < Р итог < 100% эффективная;

· 75% < Р итог < 90% умеренно эффективная;

· 
Р итог < 75% неэффективная.
� По данным Федеральной службы государственной статистики.


� Согласно постановлению Главы местной администрации  МО «Лаголовское сельское поселение» от 16.06.2016 №57.


�Пункт 11.15 СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»


� Согласно постановлению Главы местной администрации  МО «Лаголовское сельское поселение» от 16.06.2016 №57.


� Принятые сокращения:	


ПСД – Проектно-сметная документация


СМР – строительно-монтажные работы


� Указана приблизительная стоимость работ на основании укрупненного сметного расчета. Подлежит уточнению в процессе рабочего проектирования
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